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Luftfahrer Benjamin Senn bringt alle hoch

Der Ingenieur aus Diegten baut auch mit Luft: Seine kunstvollen Ballone steigen in der ganzen Schweiz in den Himmel.

Hannes Niisseler

Wihrend Olympia ist Paris um
eine Touristenattraktion rei-
cher: Seit zwei Wochen versam-
meln sich allabendlich Tausen-
de von Menscheninden Girten
der Tuilerien, um das olympi-
sche Feuer in einer michtigen
Montgolfiere in den Himmel
steigen zu sehen. «Sehr ein-
driicklich», schmunzelt Benja-
min Senn. «Aber esist ein LED-
Licht, keinrichtiges Feuer», pra-
zisiert er. «Und auch keine
richtige Montgolfiere.»

Unter dem Sonnensegel im
Garten des 49-jahrigen Ballon-
fahrers aus Diegten fiihlt man
sich an dem Hitzetag selbst wie
im Inneren eines Heissluftbal-
lons. Vor dem Einfamilienhaus
am Hang steht ein Kleintrans-
porter mit der Aufschrift «Senn
Ballon GmbH», neben der Ga-
rage befindet sich eine gerdumi-
ge Werkstatt, in der neue Ballo-
ne gendht und alte geflickt wer-
den. Luftfahrt ist hier nicht nur
Zeitvertreib, sondern eine Lei-
denschaft. Steht so auf der Web-
site und bewahrheitet sich auch.

Doch zundchst muss der
Sachverhalt mit der Montgolfie-
re, dem 1783 erstmals in Frank-
reich erprobten Ballon, geklart
werden. Dieser wurde von den
Gebriidern Montgolfier mit Feu-
er betrieben, anders als der
gleichzeitig ebenfalls in Frank-
reich entwickelte Gasballon. Um
einen solchen handeltes sich bei
dem Flugkorper, der das olym-
pische Feuer tragt, noch genau-
er: um einen am Boden veran-
kerten Fesselballon. «Aber letzt-
lich spielt es keine Rolle, welche
Sorte in Paris verwendet wird»,
raumt Senn ein. «Wichtig sind
die Emotionen.»

Freigesprochen vom
Verdacht des Schmuggelns

Flir den Ingenieur («Wohnungs-
bau, vor allem Beton») liegt die
Faszination des Ballons in seiner
Einfachheit. «Er lasst sich nicht
steuern, man ist dem Wind aus-
geliefert und muss sich treiben
lassen, ruhig, losgelost.» Natir-
lich versuche man zu kontrollie-
ren, was sich kontrollieren lasse,
und bereite sich auf Eventuali-
taten vor. «Aber es ist, als liesse
man sich mit dem Gummiboot
den Fluss heruntertreiben.»

Uber 3000 Stunden hat
Senn schon zwischen Himmel
und Erde verbracht. «Ein Ballon
istja eigentlich nur ein Sack voll
Luft, wenn das Material in Ord-
nung ist, passiert da nicht viel.»
Aber natiirlich gibt es mulmige
Situationen. Bei der Landung
nach einer Alpeniiberquerung
zog er eine «Ackerfurche» in
cinen Turiner Golfplatz-die Be-
treiber nahmen es wider Erwar-
ten gelassen hin.

Und in Mulhouse blieb beim
Abbau des Ballons die Hiille an
einem Kran hingen, was Feuer-
wehr und Polizei auf den Plan
rief und ein Gerichtsverfahren
nach sich zog: Ein Staatsanwalt
hatte Senn als Schmuggler im
Verdacht, erst nach einem Jahr
wurde der Luftschiffer freige-
sprochen.

Als Abenteurer sieht er sich
trotzdem nicht. Eine Fahrtin die

vor dem Start.

Stratosphire etwa hat fiir ihn
keinen Reiz. «Was will ich
dort?», sagt er mit viel Boden-
haftung. «Die Vorstellung ist
zwar faszinierend, aber ich will
das nicht selbst machen.» Aus
demselben Grund hat er auch
die Einladung fiir eine Uberque-
rung des Kilimandscharo ausge-
schlagen. «Ich unterstiitze ger-
ne solche Projekte, aber nichtals
Pilot: Dafiir bin ich zu wenig hef-
tig unterwegs.»

Lieber lotet der gelernte Bau-
ingenieur die eigenen Grenzen
aus, wenn es um sein Engage-
ment geht: «Ich mache nie lange
dasselbe, es muss sich immer
weiterentwickeln.» Mit Modell-
flugzeugen fing es an, fiir die ihm
allerdings die Begabungals Pilot
fehlte. Bei einem Nachbarn mit
Ballonpriifung durfte der junge
Senn mitfahren und verlegte sich
auf das Basteln von Modellheiss-
luftballonen.

Jeder zweite Ballon geht
durch Senns Hande

«Nach meiner Lehre wollte ich
selbst in die Luft und meldete
mich bei der Ballongruppe Ba-
sel.» Und obwohl der Gasballon
als Konigsdisziplin im Ballon-

«lch wollte nur Heissluftballon fahren»: Benjamin Senn beim Anheizen
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sport gilt, hat er sich nie dafiir
interessiert. «Ich wollte von An-
fang an Heissluftballon fahren.»

Den ersten eigenen Ballon
schenkte ihm seine Frau Jacque-
line, weil das Mieten umstand-
lich wurde. «Im Gegenzug liess
ermich dafiir <Hiindelen> », sagt
sie gutmiitig: Auch die gemein-
samen Kinder fuhren von klein
auf mit. Nach der Ausbildung
zum Fluglehrer in den Nuller-
jahren verfasste der Ingenieur
fiir den Schweizer Ballonver-
band Theorie-Lehrmittel, in Os-
terreich machte er den Schein
als Ballonwart.

«Ich betreibe mit drei Kolle-
gen eine Firma flir Unterhalt,
Jahreskontrolle und Lufttiichtig-
keitspriifungen», erzihlt er.
«Wir betreuen tber hundert
Ballone - wohl etwa die Hailfte
aller angemeldeten aktiven Bal-
lone in der Schweiz.»

Durchdie «Flickerei» kamer
zuseiner ersten grossen Nahma-
schine, 2017 baute er damit sei-
nen eigenen bemannten Ballon.
In der Folge half er einem fran-
z6sischen Unternehmen beim
Zertifizieren eines Prototypsund
kam mit Cameron Balloons in
Kontakt: einem englischen
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Die Vorlage fiir diesen Heissluftballon von Senn hat sein Sohn Timon

gezeichnet.

Unternehmen, das in den Sieb-
zigerjahren den lange Zeit von
Gasballonen dominierten Markt
mit Heissluftmodellen auf-
mischte. Als der damalige
Schweizer Markenvertreter
fragte, ob Senn seine Nachfolge
antreten wolle, musste er nicht
lange iiberlegen: «Cameron ist
der Hersteller mit der langsten
Erfahrung. Und er hat sich mit
Spezialanfertigungen einen Na-
men gemacht.» Ein Projekt wie
das schwebende olympische
Feuer wire in der Schweiz wohl
bei Cameron Balloons gelandet.

Kinderkunst wird zum
Schweben gebracht

Die Grundform cines Heissluft-
ballons ist birnenformig, lasst
sich aber fast beliebig erweitern.
Nur das Volumen muss stimmen:
«Ein Regenwurm ist deshalb
eher ungeeignet, ein Elefant
schon.» Oder eine Kuh: «<Bli-
emli, mit dem der Ballonfahrer
Stefan Walchli unterwegs ist, war
cin Highlight meiner Eigenbau-
karriere», erzahlt Senn. «Ich bin
stolz auf den Ballon, aber auch
froh, dassich ihnnicht selber ver-
raumen muss: Er ist mit 220 Ki-
logramm sehr schwer.»
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Fiir das Entwickeln eines Uni-
kats braucht der Ingenieur zu-
nachst eine Skizze. «Die Vorlage
fiir «Bliiemli> zum Beispiel war
ein Plischtier, fiir meine Kat-
zenballone habe ich eine Kin-
derzeichnung meines Sohnes
verwendet.» Daraus wird ein
erster Entwurf, mit den heutigen
CAD-Systemen und KI geht das
praktisch auf Knopfdruck, «viel
einfacher als noch vor wenigen
Jahren». Innert Minuten ldsst

«Manist
dem Wind
ausgeliefert
und muss
sich treiben
lassen, ruhig,
losgelost.»

Benjamin Senn
Ingenieur

sich so auch das Logo der bz auf
eine Ballonhiille legen. Da es
sich um ein Standardmodell fiir
acht Personen handelt, konnte
der Ballon in drei Monaten ge-
ordert werden, Kostenpunkt:
100 000 Franken.

Bei Unikaten geht es ent-
sprechend langer, diese miissen
berechnet, produziert, getestet,
zertifiziert und im Luftfahrzeug-
register eingetragen werden.
«Kundenanldsse und Events
sind oft der Hauptanlass fir aus-
gefallene Sponsorenballone»,
erzahlt Senn. «Das geht so weit,
dass Ballone fiir einen einzelnen
Anlass hergestellt werden und
danach in den Abfall wandern.»

Da bleibt keine Zeit fiir eine
Ballontaufe, bei der Erstpassa-
giere mit Von-und-zu-Fantasie-
namen geadelt werden. «1783
legte man Wert darauf, dass Ad-
lige als Erste in den Luftraum
vorstossen», so der Ingenieur.
«Weil es gefahrlich war, schick-
te man aber lieber gewohnliche
Leute vor.» Also stieg das Fuss-
volk wenigstens namentlich auf,
bevor die Ballone abhoben: Das
Ritual gibt es bis heute. «Man
kniet sich hin, es wird ein
<Haartschuppel> verbrannt, mit
Champagner geloscht und ein
<Adelstitel der Liifte> verlie-
hen», erklart Senn, der sich
selbst nic taufen liess. «In der
Schweiz ist dieser Brauch nicht
sehr verbreitet.»

Alles, nur nicht
Richtung Basel

Anderer Ballast aber bleibt: So
heisst es nochimmer Ballon fah-
ren und nicht fliegen. «Das gilt
aber nur fiir deutschsprachige
Linder», sagt Senn. «Die meis-
ten Begriffe stammen aus der
Seefahrt - wobei ein Schiff ja
auch keine Rader hat.» Die
braucht dafiir das Begleitfahr-
zeug, mit dem die Piloten in
standigem Funkkontakt stehen.
«Der Ballon wird auf einem An-
hanger verstaut, der je nach An-
zahl Passagicre an cinem Bus
oder einem Auto hingt.»

Luftrechtlich braucht es fir
die Ballonfahrten nur eine ID
(Grenziibertritt!) und einen
Flugplan, den die Piloten online
oder per Funk den entsprechen-
den Leitstellen bekannt geben.
«Ansonsten sind wir in der
Schweiz noch sehr frei.» Dieg-
ten liegt im Einflussbereich des
Flughafens Ziirich, ab dem Wal-
denburgertal tibernimmt der
Euro-Airport.

«Dorthin mochte ich aber auf
keinen Fall, denn dazwischen lie-
gender Gempen, der Giiterbahn-
hof Muttenz und Basel: alles
schlecht zum Landen.» Ist in
zwei Stunden Fahrdistanz nicht
miteiner geeigneten Landestelle
zu rechnen, muss ein anderer
Startpunkt gewahlt werden.

An diesem Tag aber sind die
Bedingungen giinstig fiir eine
Heimstrecke: Abends ist Senn
fur eine Fahrt gebucht, direkt
neben seinem Haus geht es auf
einem frisch gemihten Feld los.
Fir den passionierten Ballon-
fahrer ist auch nach einem er-
fillten Arbeitstag noch Luft
nach oben.

www.heissluftballone.ch



